Y

@in
Iy TRAFIKVERKET

Teknisk beskrivning till ansékan om tillstand for vattenverksamhet

Byte av bro over Viskasundet

Fredrika, Asele kommun, Vasterbottens lan
Bilaga 6

2025-09-22




Teknisk beskrivning vattenverksamhet 3.0

TMALL 0874

Trafikverket

Postadress: Trafikverket, 781 89 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Teknisk beskrivning till anstkan om tillstdnd for vattenverksamhet: Byte av

bro 6ver Viskasundet, Fredrika, Asele kommun, Vasterbottens lan
Forfattare: Norconsult AB

Dokumentdatum: 2025-09-22
Arendenummer: TRV 2024/57827

Version: 3.0

Kontaktperson: Sam Koski, projektledare

2 (18)



Innehall

1 OFENEEIING i 4
2 HOjd- 0ch KOOrdiNatSYSIEM ......evviiiiiiiiiiiiieeeeiee ettt 5
3 Mark- och vattenforhallanden...........cc.eeeeeeeiuiieee e 5
3.1.  Geotekniska fOrUtSANINGA .......ccooiiiiiiiiiiiie e 5
3.2.  Hydrologiska fOrUtSAtNINGA.........cocueiiiiiiiiie e 5
4 Andra tekniska fOrutSAttNINGaAr. ...........uuuuumuimiiiii e 6
5 Befintlig anl&ggning .........ooeeiiiiiii i 7
5.1 BefiNtig BrO..ccc oo 7
6 Planerad vattenverksamhet............coiiiiiiiiii e, 8
6.1.  Anléaggning av tillfallig bro och vagbank ... 8
6.2.  Rivning av befintlig Bro ... 12
6.3.  ANIAGNING AV NY DIO....coiiieiee e 14
6.4. Demontering av tillfallig VEG 0Ch Dro .......coooiiiiii e 15
6.5, MASSNANTEIING ....eiiiiiiiie ittt 15
7 Forhallanden under byggtiden...........ccceeviiiiiieiie e 16
7.1, Trafik under Byggtiden.... ... 16
7.2. BUIET .. 16
8 RISK OCh SAKEINEL... ..o 16
9 Skyddsatgarder och forsiktighetSmatt ............cccccveeeviieeciieeecee e, 16
(O T I o [ PSP 17
Bilagor

A. Ritning, befintlig bro
B. Ritning, ny bro

C. Plankarta

3(18)



1 Orientering

Foreliggande dokument ar en bilaga till ansokan om tillstand for vattenverksamhet i
samband med byte av bro 24-76-1 belagen éver Viskasundet i Fredrika, Asele kommun.
Syftet med dokumentet ar att beskriva relevanta forutsattningar pa platsen samt de tekniska
aspekterna av de planerade atgarderna.

Vag AC591, som gar 6ver aktuell bro, ar en viktig transportled da det ar den enda 6verfarten
mellan Viskasjons norra och sddra sida. | dagslaget uppfyller inte bron éver Viskasundet
kraven for barighetsklass 4 (BK4) och utgor darmed ett hinder for tyngre transporter pa vag
AC591. Projektets syfte ar att byta ut bron till en ny bro som uppfyller kraven for BK4 och att
framkomligheten langs vag AC591 forbattras. Trafikverket planerar att riva befintlig bro och
darpa uppféra en ny bro i samma lage. Under byggtiden kommer en tillfallig bro att finnas
for passage over Viskasundet. Arbetsomradet kommer utgoras av ett omrade som stracker
sig Knappt 40 meter vaster om och 20 meter dster om befintlig bro, cirka 130 meter sdder
om brons sodra landféste och 120 meter norr om norra landféstet (Figur 5).

Projektet kommer att medfora arbeten i vattenomradet som utgér vattenverksamhet enligt
11 kap. miljobalken. Planerade arbeten kommer att beréra Viskasundet inom Viskasjon och
beraknas paborjas under hdsten 2026.
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Figur 1. Oversiktskarta éver Fredrika och Viskasjon dar brolaget ar markerat med réd cirkel.
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2 Hojd- och koordinatsystem

Koordinatsystem: SWEREF 99 20 15
Hojdsystem: RH 2000

Koordinater for befintlig bro:

N: 7110095

E: 59790

3 Mark- och vattenforhallanden

Nedan redovisas nuvarande mark- och vattenférhallanden inom broomréadet.

3.1. Geotekniska forutsattningar

Enligt Sveriges geologiska undersoknings jordartskarta bestar marken pa bada sidor om
bron av moran.

Véagbanken narmast brofastena utgors av fyllning av grusig sand/grusig siltig sand ner till
cirka 3-4 meter under viagbanan, darunder patraffas ndgot grusig sand ner till cirka 6 meters
djup som sedan underlagras av ett skikt med ndgot lerig sandig siltmoran. Pa djupet cirka 6-
6,8 m ner &r undergrunden fast lagrad.

I laget for den tillfalliga bron ar det pa norra sidan, en fyllning i ytan ner till cirka tvd meters
djup som utgors av nagot siltig grusig sand. Fyllningen underlagras av ett cirka tva meter
tjockt lager av sandig sulfidsilt/sulfidhaltig siltig finsand. Darunder aterfinns en siltig
sandmoran pa cirka 4,5 meters djup under markytan.

I laget for den tillfalliga bron pé sodra sidan ar vattendjupet i laget for brostodet cirka 1,2
meter dar ett cirka tva meter tjockt skikt av dy patraffas som underlagras av fast lagrad siltig
sand pa nivan cirka +287,5, det vill saga pa cirka 3,2 meters djup under vattenytan. Narmast
befintlig vagbank ar nivan for fast lagrad undergrund +289,4.

3.2. Hydrologiska forutsattningar

Viskasjons avrinningsomrade ar cirka 80 km2 stort. Uppgifter om floden kommer fran
SMHI och vattennivaer baseras pa inmatningar som gjordes i samband med den hydraulisk
utredning (se Bilaga 7 till ansékan: PM Hydraulik och hydrologi for mer information).

Medelvattenféringen (MQ) vid Viskasjons utlopp ar cirka 0,8 m3/s (Tabell 1). Tillrinningen
till broléaget vid Viskasundet bedéms utgora cirka 63% av den totala tillrinningen till
Viskasjon och medelvattenféringen vid brolaget berédknas darfor vara cirka 0,5 m3/s (se
Tabell 1). Nivan for hogsta hogvatten (HHW) vid brolaget ar beréknat till 291,3 m (Tabell 1).
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Tabell 1. Vattenforing vid Viskasjons utlopp och brolaget samt vattennivaer vid brolaget.

Dimensionerade Viskasjons Brolaget | Dimensionerade | Brolaget
floden utlopp (m3/s) (m3/s) vattennivaer RH2000
(m)

HQ100 / HQ50 7/4,6 4,4/2,9 HHW 291,29
MHQ 2,5 1,6 MHW 290,89
MQ 0,8 0,5 MW 290,74
MLQ 0,3 0,2 LLW 290,27

HQ100, HQ50 = fldde som har &terkomsttid p& 50 respektive 100 ar. HHW = hogsta hogvattenstand

MHQ = medelhogflodet MHW = medelhogvattenstand

MQ = medelflédet MW = medelvattenstand

MLQ = medellagflodet LLW = lagsta lagvattenstand

Viskasjons vattenniva styrs framst av tillrinnande vatten och utloppet, i en vik av Viskasjon
som kallas Djupsjon, dér det finns en mindre reglerbar damm enligt SMHI:s Sj6- och
Dammregister. Nar vattennivan nar 291,3 bedéms vattnet bredda dver en vég vid utloppet
och darfoér bedéms inte vattennivan inte skilja sig namnvart mellan ett 50-ars- och ett 100-
arsflode.

4 Andra tekniska forutsattningar

Vaster om befintlig bro har Asele kommun samforlagda fiberkablar med Skanova (Figur 2
vanster). Oster om befintlig bro finns VA-ledningar som &gs av Asele kommun (Figur 2
hoger).

Figur 2. Samférlagda ledningar, vaster om befintlig bro (tv) &gs av Skanova respektive Asele kommun.
VA-ledningar, dster om befintlig bro (th), ags av Asele kommun.
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5 Befintlig anlaggning
5.1. Befintlig bro

Befintlig bro ar en 3-leds balkrambro i armerad betong, klassad som en BK1-bro (Figur 3 och 4).
Bron anlades ar 1941 och har brobeteckningen 24-76-1 i BaTMan. Total brolédngd &r 36 meter och
fri brobredd 6 m. Slanternas lutning &r 1:1,5 som 6vergar till 1:2 narmast vattnet.

Bron ska rivas da den nya brokonstruktionen ska anlaggas i samma lage som den befintliga bron.
Befintliga bottenplattor utgor ett méjligt undantag fran rivningskravet da de eventuellt kan
behallas, i det fall de inte har ndgon péverkan pa den nya brokonstruktionen. Huruvida befintliga
bottenplattor maste rivas eller kan behallas beror pa hur djupt grundlaggning for ny bro méaste
forlaggas, vilket slutgiltigt kommer att faststéllas vid projekteringen av den nya bron.
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Figur 4. Befintlig bro 6ver Viskasundet.



6 Planerad vattenverksamhet

Trafikverket avser att ansoka om tillstand for vattenverksamhet for foljande arbetsmoment:

- Utfyllnad (cirka 2 000 m2) i omrade, som vid hdgsta hogvatten (HHW100) ligger under
vattennivan, for anlaggning av anslutande vagar till temporér bro, byggvagar och
arbetsytor, samt utfyllnad for hdjning av vagbank

- Uppstallning av kranar och 6vrig maskinutrustning som erfordras for anladggande av
permanent och temporéar bro inom omraden som paverkas av HHW

- Ro6jning av markvegetation och trad for att mojliggéra anldggandet av permanent och
temporar bro

- Anléggande av temporér bro, inklusive schakt i vatten for brostod

- Anléggande av arbetsspont mellan brostod/végbank for temporér bro och
brostéd/vagbank fér permanent bro

- Spontning i vattnet vid brostdd/landfasten fér befintlig bro. Installerad spont kvarlamnas
som permanent spont efter fardigstéllande av brostod.

- Rivning av befintlig bro frdn pram pa vattnet och fran land

- Anlaggande av ny permanent bro inklusive schakt, gjutning och fyllning i vattnet vid
brostod/landfasten

- Demontering av tillfallig bro inklusive avlagsnande av utfyllnad for temporéar vag pé sédra
sidan.

- Aterfyllnad och anlédggande av slanter och koner i anslutning till nya brostéd/landfasten
for permanent bro.

Efterfoljande avsnitt beskriver respektive arbetsmoment. Avsnitten &r disponerade i kronologisk
ordning efter utférande, med undantag for avsnitt 6.5, Masshantering.

6.1. Anlaggning av tillfallig bro och vagbank

Som dverbyggnad for tillfallig bro forutsatts att ett brosystem likvardigt Trafikverkets brosystem
Universal kommer att kunna anvéndas. Tillfallig bro kommer att anldggas direkt sydvast om den
befintliga bron (Figur 5). Tillfallig bro bedéms bli cirka 60 m lang i ett spann, med ett korfalt om
tre meter, med enkelriktad signalstyrd korriktning.

I brosystem for tillfalliga broar ingdr normalt komponenter som lanseringsnos och mothalisbalkar.
Som ett alternativ kan en objektspecifik éverbyggnad komma att behdva projekteras for den
tillfalliga bron. Oavsett alternativ for 6verbyggnad ska objektsspecifika brostdd anléggas for den
tillfalliga bron.

Rester av gamla landfasten i form av huggna stenblock ar synliga pa saval nordvastra som
sydvéstra sidan om befintlig bro. Det gamla landfastet pa nordvastra sidan kan komma att delvis
paverkas eller rentav utgéra en del av grundlaggning av den tillfalliga bron. Detta utgor inget
problem d& landfastet bedéms vara i god kondition samt att paverkan ar begransad.

P4 sydostra sidan ar det gamla landfastet endast synligt till ungefar halva sin bredd. Resterande
delar ar 6verfyllda av den befintliga bron och vagbanken. Brostodet for den tillfalliga bron pa
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denna sida ska anlaggas sa langt fran det befintliga landfastet att ingen inbordes paverkan kommer
att ske. Den planerade breddningen och hdjningen av vagbanken vid brolaget for den permanenta

bron kommer att innebéra att det befintliga landfastet p& syddstra sidan i fardigskedet blir i sin
helhet dverfyllt av slanter och koner for den nya permanenta bron.

For att sakerstalla tillrackligt sékerhetsavstand vid rivning av den befintliga bron kommer
breddning av befintlig vagbank pa sédra sidan bli nédvandig. Breddningen sker genom utfyllnad i
vattenomrédet vaster om befintlig vagbank langs en stracka om cirka 65 m och till en bredd fran 0

till cirka 23 meter. Detta gor att den tillfalliga vagen kommer att g intill den befintliga vagen men
pé en egen vagbank, se Figur 5.

\ vz

NEDPRESSNING
V////) orix
e 2

OMRADE 3

Figur 5. Omraden dar successiv nedpressning planeras att utféras. Omrade 1 avser tillféllig bank medan
omrade 2 och 3 avser permanenta vagbanker och brokoner.

For att minimera sattning, och for att sékerstélla att stabiliteten ar tillfredsstéallande for tillfallig
véag, utfors massutskiftning genom successiv nedpressning. Denna metod innebar att vagbanken
fylls ut med en s& stor 6verhojning att underliggande I6sa sediment pa sjobotten (dy) pressas
undan genom ett kontrollerat skred och ersétts av fyllnadsmassor i form av krossmaterial. De 16sa
sedimenten pressas undan och skapar en havning av kringliggande mark, se principskiss i Figur 6.
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Figur 6. Principskiss 6éver massutskiftning genom nedpressning.

Utfyllnad med sprangsten kommer att innebara att dy pa sjobotten kommer att pressas undan for
att sedan delvis sedimentera och lagga sig mellan det krossmaterial som anvands for utfylinaden.
Dy kommer &aven att sedimentera pa botten innanfér den siltgardin som etableras runt omradet
som ska fyllas ut for att minska grumling.

Delar av utfyllnaden kommer inte vara mdojligt att avlagsna pga den nedpressning av materialet
som behdover goras. Det material som blir kvar efter avldgsnandet kommer att tackas med
natursten eller annan sten utan vassa kanter upp till 0,5 m dver HHW och ner till slantfot. Detta
yttre lager av natursten d&mnar tacka de nedpressade massornas vassa kanter.

Den tillfalliga vagen anlaggs ovanpa fyllnadsmassorna och ansluts till vag 591 i héjd med
korsningarna norr och séder om bron. Vagen kommer ha en éverbyggnad med grusslitlager och
dar hojdsattningen tillater bedoms de tidigare tillférda fyllnadsmassorna kunna anvandas som
forstarkningslager. Materialskiljande lager bedéms krévas mellan terrass och dverbyggnad.

Pa nordvastra sidan, i anslutning till landfastet, finns en 6ppen markyta som &r val lampad som
montage- och lanseringsyta vid byggande av den tillfalliga bron, se Figur 7. Saledes forutsatts
montering av brodverbyggnaden att ske fran nordvast med efterfoljande lansering mot den
syddstra sidan.

Da den nya bron ska anlaggas i samma lage som befintlig bro kommer anlaggande av tillfallig bro
att innebara en betydande storning pa nordvastra sidan med hansyn till det mycket begransade
utrymmet. Stor vikt maste darfor laggas vid trafikanordningar for tillfallig bro samt byggbarhet for
ny bro.

Med hansyn till utrymmesbristen kan det bli aktuellt att anldgga en avskiljande arbetsspont mellan
brostdd/vagbank for temporéar bro och brostéd/véagbank fér permanent bro.
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Figur 7. Plandversikt dver brolaget inklusive tillfallig bro med anslutningsvédgar och arbetsomrade (markerat
med lila linje).
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6.2. Rivning av befintlig bro

Allméant forutsétts att rivning utfors delvis fran land, delvis fran vatten. Vid rivning fran land
anvands mobilkran, vid rivning fran vatten anvands prdm. | normalfallet &r vattnets
stromningshastighet i broldget 13g varfor pram kan anvandas pa ett betryggande satt, utan behov
av kraftig forankring. Alternativet till att anvanda en pram, att bygga en palbrygga, bedéms vara
onddigt omstandligt och kostsamt varfor detta knappast kommer att aktualiseras och studeras
darfor inte vidare.

Vid kapning/rivning av underliggande spannkablar och langsgaende upptrycksbalk anvands pram,
alternativt eller i kombination med stéllning eller latt kranbil fran brobanan. Vid anvandning av
kranbil eller annat arbetsfordon maste det kontrolleras att barigheten ar tillracklig med tanke pa
att spannkablar har demonterats och barigheten darmed reducerats.

Vid samtliga rivningsmoment, saval vid rivning fran vatten som fran land, ska erforderlig
intdckning utforas for att sékerstélla att inget rivningsmaterial hamnar i vattnet. Detta inkluderar
damm och rester fran sagning/kapning.

Rivning beddms kunna utforas enlig foljande dversiktliga arbetsordning:

1. Merparten av fyllnadsmassor mot vingmurar och ramben schaktas bort. Detta utfors for att
minska risken for instabilitet under rivningens senare skeden. Som alternativ kan
schaktning utfdras vid senare tidpunkt, vilket exempelvis &r en forutsattning om latt
kranbil avses anvandas fran brobanan vid de inledande rivningsskedena. Schakt ska dock
ovillkorligen utféras innan punkt 8 genomfors.

2. Spont installeras omkring befintliga bottenplattor. Spont slas i sddan utstrackning att
bottenplattor for ny bro kan anlédggas innanfoér sponten. Vattenmiljon skyddas under detta
moment mot grumling exempelvis med utlagda siltgardiner. Lanshallning utfors innanfor
spont. Alternativt anléggs spont vid senare tidpunkt, om schaktning bakom vingmurar och
ramben enligt punkt 1 senareldggs.

3. Raéckesstandare kapas och racket demonteras.
4. Spéannkablar relaxeras och demonteras, jaAmfor tvarsektion i figur 6.

5. Underliggande langsgdende stalbalk (upptrycksbalk) mellan brobalkar kapas i spannets
mitt, jamfor tvarsektion i figur 6. Tvarbalkar forutsatts kvarlamnas i detta skede da de har
en stabiliserande funktion for huvudbalkarna.

6. Rivning fran vatten (prdm) paborjas med start pd mitten. For att reducera tyngd av delar
som rivs fran vatten ar det fordelaktigt att avliagsna sé stora delar som majligt av
brobaneplattan. Rivning av dessa delar sker genom uppsagning av plattan till mindre, mer
hanterbara delar. Uppsagning utfors med savél tvargdende som langsgdende kapsnitt for
att erhalla lamplig storlek for enskilda delar, beroende pé kapacitet hos aktuell maskin-
och lyftutrustning. Uppsagningen inleds i bromitt med riktning mot land. Féreslagna
kapsnitt i tvarled redovisas i figur 7.

7. Vid rivning av brobaneplatta narmare land kan rivningen successivt verga till att anvanda
landbaserad mobilkran istéllet for pram. Om tillrackligt stor mobilkran kan etableras kan
rivning fran vatten helt ersattas av rivning fran land.

8. Efter rivning av brobaneplatta aterstar langsgaende huvudbalkar, tvarbalkar, ramben samt
vingmurar. Innan rivning av dessa pabdrjas ska viktbalans kontrolleras for fallet dar
huvudbalkar kapas i faltmitt. Erforderliga stottnings-/férankringsanordningar monteras
for att sakerstélla stabiliteten.
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9. Rivning av huvudbalkar inklusive tvarbalkar fran vatten (prdm) paborjas med start i
faltmitt. Langsgaende kapsnitt valjs for att erhalla lagom stora delar.

10. Fortlépande successiv rivning av huvudbalkar och tvarbalkar mot respektive landféste. Vid
varje skede ska sakerstallas att stabiliteten bibehalls givet den kontinuerligt forandrade
viktbalansen. Vid behov justeras stéttnings-/férankringsanordningar.

11. Vid rivning av huvudbalkar och tvarbalkar narmare land kan 6vergang till landbaserad
mobilkran ske.

12. Slutlig rivning av vingmurar och ramben ner till befintliga bottenplattor som kvarldmnas
om de inte paverkar ny brokonstruktion, i annat fall rivs aven befintliga bottenplattor.

==t
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| . ]

Tvarbalk

Figur 8. Tvéarsektion med upptrycksbalk, tvarbalk och spannkablar.
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Figur 9. Tvarsektion med féreslagna kapsnitt.

Som ett mojligt alternativ kan brohalvor i lampligt skede valtas inat land genom anbringande av
dragkraft i dragstag, med lamplig maskinell utrustning. Nar omkullvalta brohalvor star i huvudsak
i vertikal position rivs brokonstruktion uppifran och ned. Detta alternativ forutsatter dock mer
omfattande sdkerhetsarrangemang varfér det bedéms inte vara realistiskt genomfdérbart.

Lanshallning innanfor spont mojliggor rivning i torrhet samt minimerar grumling vid
rivningsarbetena.

Om rivningsarbeten utférs vintertid kan majligtvis delar av rivningsarbetena utforas fran isen.

Val av metod vid rivning av befintlig bro valjs av entreprendr och styrs av ekonomiska, arbetsmiljo-
och miljoaspekter. Innan rivningsarbetet paborjas ska entreprendren i god tid tillhandahalla
bestallaren en redogdrelse om vald metod inklusive arbetsbeskrivning for arbetet. Bestallaren ska
héarvid beredas mojlighet att granska och godta underlaget.
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6.3. Anlaggning av ny bro

Ny bro kommer att utféras som en samverkansbro med andskarmar och total brolangd blir knappt
38 meter och teoretisk spannvidd 26,0 meter (Figur 8). Underkanten pa bron, i form av stalbalk,
kommer ligga 1,67 meter ovan nivan for HHW100. Bron skall ha en teknisk livslangd pa 120 ar. Vid
brostdd anlaggs strandpassager for medelstora déaggdjur. Bron kompletteras med anslutande
lankplattor vid respektive landfaste.

For att kunna bibehalla 6nskvard fri hojd 6ver vatten dven for ny bro kommer vagprofilen att hojas
0,65 m i broldget. Anslutande viagbankar kommer anpassas till nivdhjningen. Héjningen av
vagbanken medfor att slantfoten flyttas ut mellan 3-6 meter och berdr cirka 930 m2 av det som idag
ar sjobotten. Slantfoten flyttas ut genom att det gors en utfylinad med krossmaterial innanfér en
siltgardin.

1\ @ >
N/ 1 TOTAL BROLANGD 37,6 m ;
1 TEORETISK SPANNVIOD 26,0 m
I
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Figur 10. Principiell utformning ny permanent bro.

Den nya bron kan i alla avseenden utféras med konventionella byggmetoder, da ingen hansyn
behdver tas till befintlig brokonstruktion som har rivits i sin helhet, mdjligen undantaget
bottenplattor, innan byggande av ny bro paborijas.

Staloverbyggnad lanseras till slutligt lage och fungerar darefter som formstallning for gjutning av
farbanan i betong. Formstallning kan darfor utféras utan paverkan pa vattenmiljon. Montage och
lansering av staloverbyggnad utfors pa iordningstalld montage- och lanseringsplan, forslagsvis pa
norra sidan. Fri brobredd kommer att bli 7,0 m, att jamféra med 6,0 m for befintlig bro. Efter
fardigstallt montage aterstalls omradet runt bron till s nara ursprungligt utseende som mojligt.

Anléggandet av ny bro bedéms kunna utféras enligt féljande dversiktliga arbetsordning:

1. Spont har sedan tidigare anlagts for att méjliggora rivning av befintlig bro, se stycke 6.2.
Schakt utférs i erforderlig omfattning innanfdr spont, utéver schakt som inte redan utforts
vid rivning av befintlig bro. Aktuell spont kvarlamnas som permanent efter fardigstallande
av brostdd, endast kapning i 6verkant i niva med 6verkant bottenplatta.

2. Tatkakor gjuts. Spontlddorna lanspumpas kontinuerligt fran intrangande vatten da
avsikten med spontladorna ar att gjutning ska ske i torrhet. Lanshallningsvatten 6versilas
pa vegetationsbekladd mark, eller renas p& annat satt med motsvarande funktion. Vatten
for oversilning slapps minst 30 m fran gransen for hogsta hogvatten (HHW100). Om
nddvandigt slédpps vattnet sedan innanfor siltskarm, forutsatt att tidigare némnda
skyddsatgarder har tillampats.

3. Brosttd i form av bottenplattor och pelarskivor gjuts. Eventuellt kan ytterligare spontning
eller invallning samt lanshallning erfordras. Entreprendren ansvarar da for dess
utformning och dimensionering.
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4. Brons barande stalbalkar lanseras pa plats. Med lansering avses att balkarna med hjalp av
domkrafter skjuts ut dver vattnet, fran det ena stodet over till det andra. Lanseringen utfors
med hela eller delar av formstallningen for brobaneplattan monterad pa stalbalkarna. I det
fall delar av formstallningen monteras efter att stalbalkarna ar lanserade séakerstalls att
inget byggmaterial faller i vattnet under arbetet med slutlig komplettering av
formstallningen som utférs 6ver vatten. Vare sig montaget av formstéallningen eller den
efterféljande gjutningen av brobaneplattan paverkar vattenmiljon.

5. Andskarmar och vingar i broandar gjuts. Som alternativ kan detta utféras samtidigt som
gjutning av brobaneplattan.

6. Brobaneplattan gjuts. Brons hela barande system ar da pa plats.

7. Fyllningsarbeten i vattnet runt landfasten genomférs genom successiv nedpressning
innanfor siltgardin Utfyllnadsmassorna klas sedan med ett yttre lager av natursten med
rundande kanter upp till 0,5 m éver HHW och ner till slantfot.

8. Brokompletteringar sasom lankplattor, broracken och belaggning utfors.

9. Passager for sma och medelstora daggdjur anlaggs vid landfastena, mellan pelarskivor och
andskarmar.

10. Omradet runt bron aterstélls till s& nara ursprungligt skick som majligt. Slanter och
omgivande omraden sas in.

6.4. Demontering av tillfallig vag och bro

Tillfallig bro demonteras i princip i omvand ordning jamfoért med anldggande/montage.
Brooverbyggnad bakatlanseras med samma utrustning som anvéants vid lanseringen och
demonteras p& montageplan pa norra sidan.

Det befintliga landfastet i huggna stenar pa norra sidan aterstéalls i den utstrackning som bedéms
nodvandigt, med avseende pa kulturmiljo och andra styrande omstandigheter. Det befintliga
landfastet av gamla huggna stenar pé sodra sidan blir i fardigskedet i sin helhet dverfyllt av slanter
och koner for den nya permanenta bron.

Utfylld vagbank pé sodra sidan avlagsnas genom att den schaktas bort med gravmaskin stdende pa
den temporara vagbanken, lastas pa lastbil och kors i vag. Avlagsnandet sker innanfor siltgardin.

6.5. Masshantering

Inom projektet uppskattas totalt knappt 10 000 m3 schaktmassor att uppkomma. Volymen
fyllnadsmassor beraknas uppga till knappt 13 000 m?2 (Tabell 2).

Tabell 2. Sammanstéllning av massor i projektet.

Schaktmassor | Tillforda fyllnadsmassor

(m?3) (m?3)
Ny bro 1800 2800
Tillfallig bro 180 180
Hojning av 591 500 2600
Tillfalliga anslutningsvégar och utfyllnad 7500 8 100
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7 Forhallanden under byggtiden

7.1. Trafik under byggtiden

Under byggtiden kommer trafiken att ledas om till den tillfélliga bron. Bron kommer endast att ha
ett korfalt och reglering av trafiken kommer att ske med ljussignal. Vid signaler skall det finnas
utrymme for mindre ko utan att annan trafik hindras. Hastigheten kommer att vara begransad till
30 km/h.

7.2. Buller

Bullrande arbeten i omradet kan férekomma framst vid rivningsarbeten och spontning.

I anslutning till bron ligger bostadsfastigheter. Bullrande arbeten nara bostader foreslas att
koncentreras till dagtid. Trafikverket kommer i majligaste man att folja de riktvarden for
ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket.

8 Risk och sakerhet

- Risk: Vid rivning finns risk att delar faller ner i vattnet: FOr att undvika att material faller
ner i vattnet skall fullgott skydd som till exempel intdckning finnas under bron.

- Risk att ofiltrerat lansvatten lacker ut eller hamnar i vattnet: Tata kontroller som
sakerstaller infiltrationen av lanshallningsvatten behdver utforas.

- Beredskap for att stoppa arbeten vid konstaterat utslapp: Arbeten skall vara stoppade tills
det gar att sakerstéalla att utslappet har stoppats.

9 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Vid genomférande av de planerade atgarderna kommer foljande forsiktighetsmatt och
skadeférebyggande atgarder att tillampas for att undvika eller begransa negativ paverkan pa natur-
och vattenmiljon i anslutning till bron:

- Byggplatsen ska i mojligaste man organiseras sa att vatten-, mark och vegetation utanfor
arbetsomradet inte paverkas negativt

- Ingafordon eller kansligt material ska parkeras under nivan for hogsta hogvatten vid risk
for hoga floden

- Atgarder for att minska grumling vidtas, till exempel kommer arbeten i vatten att utféras
innanfor spont alternativt i skydd av till exempel siltgardiner

- Grumlande atgarder far inte utféras under perioden 1/5 — 15/6

- Lanshallningsvatten 6versilas pa vegetationsbekladd mark, eller renas pa annat satt med
motsvarande funktion. Vatten for éversilning slapps minst 30 m fran gransen for hogsta
hdgvatten (HHW100). Om nddvéndigt slapps vattnet sedan innanfor siltskarm, forutsatt
att tidigare namnda skyddsatgarder har tillampats.

- Utfyllnadsmassor for tillfallig bro samt permanent bro ska klds med ett yttre lager
bestdende av natursten, eller annan sten utan vassa kanter.

- Avverkning av trad ska om magjligt inte ske under tider da faglar hackar, det vill saga
perioden frdn maj till mitten av juni
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- Eventuella fororenade massor ska hanteras pa ett sddant sitt att féroreningar inte riskerar
att spridas

- Massor som tillfors projektet ska ha dokumenterat ursprung, fororeningsgrad mindre én
det generella riktvardet, mindre &n ringa risk (MRR) samt vara fria fran invasiva arter

- Invasiva arter som eventuellt berors av atgarderna ska tas omhand enligt Trafikverkets
riktlinjer (TDOK 2015:0323)

- Arbetsmaskiner ska ha tvattats innan de transporteras till arbetsomradet for att inte
eventuella fron eller vaxtdelar fran invasiva arter eller kraftpest ska folja med fran annan
plats

- Rivningen av bron ska genomfdras sa att material fran bron inte hamnar i vattnet. Om
material &ndd hamnar i vattnet ska det plockas upp och anledningen till felet tgardas
innan rivningen fortsatter

- Avfall fran rivningen av bron ska omhandertas pa ett miljomassigt riktigt satt

- Lagring och tankning av drivmedel inte far ske narmare &n 50 m fran gransen for hogsta
hdgvatten

- Saneringsutrustning ska finnas tillgéanglig
- Arbetsmaskiner ska drivas och smdrjas med miljoklassade drivmedel och oljor

- Arbetsmaskiner ska kontrolleras dagligen for att minimera risken for utslapp till mark och
vatten

- Klimatpaverkan ska beaktas vid val av material inom entreprenaden

- Vid eventuellt patraffande av fornlamningsliknande féremal, formationer eller dylikt ska
arbetet avbrytas och bestéllaren omedelbart underréattas

- Under byggskedet ska kemikalier, petroleumprodukter och hydrauloljor inom
arbetsomradet hanteras enligt Trafikverkets generella miljokrav sa att mark- och/eller
vattenomradet inte riskerar att férorenas

10 Tider

Preliminar byggstart for entreprenaden ar 2026. Entreprenaden forvantas paga under cirka 16
manader.

Entreprenaden paborjas med att en tillfallig forbifart och bro byggs. Darpa rivs den befintliga bron.
Nar den befintliga bron har rivits pabérjas arbetet med de nya brostéden och dverbyggnaden.
Darefter avslutas projektet med att tillfallig bro och forbifart rivs och trafiken slapps pa i sitt
slutgiltiga lage 6ver den nya bron.
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