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1 Sokande

Trafikverket
781 89 Borlinge
Organisationsnummer: 202100-6297

1.1. Ombud

Miljospecialist Orjan Osterman, 070-375-64-48, orjan.osterman @trafikverket.se
Fullmakt for ombud bifogas ansékan.

Bitradd av: Miljospecialist Linda Harju, 073-866 57 80, linda.harju@trafikverket.se

1.2. Faktureringsadress

Fakturering sker digitalt genom e-faktura till Trafikverket. For majliga tillvagagangssitt, se
var webbsida: https://bransch.trafikverket.se/om-oss/kontakt/Fakturor-till-Trafikverket/
Trafikverkets organisationsnummer 202100-6297.

Alla fakturor ska mirkas med TRV 2024/57827, EFnr 167432, Sam Koski.

2 Yrkanden

Trafikverket ansoker om tillstdnd enligt 11 kap. 9 § miljobalken for anldggande av tillfallig
bro och byte av bro Gver Viskasundet i Fredrika, vig 591, Asele kommun.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen medger tillstdnd for erforderliga
schaktnings-, gravnings-, fyllnings- och pélningsarbeten for

- anldggande och borttagande av tillfillig bro
- utrivning av bro och brostéd
- anlaggande av nya brostéd och bro

allt inom samfllt vattenomrade for Viskasjon samt inom fastigheten Asele Viska 1:138 och
redovisat arbetsomrade i bilaga 6c.

Trafikverket yrkar dven att Mark- och miljodomstolen:
- bestimmer tiden inom vilken arbetena ska vara utforda till fem ar raknat fran det
att domen har vunnit laga kraft
- bestimmer tiden inom vilken ansprak med anledning av oforutsedd skada far
framstallas till fem ar fran arbetstidens utging, samt
- att Mark- och miljodomstolen férordnar, enligt 22 kap. 28 § miljobalken att

tillstandet far tas i ansprak dven om domen inte har vunnit laga kraft.
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3 Forslag till villkor

Trafikverket foreslar foljande villkor for den sokta vattenverksamheten:
- Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Trafikverket
har uppgett i ansokan och bifogade handlingar samt i 6vrigt atagit sig i mélet.
- Arbeten i vatten som kan medféra mer an tillfallig grumling far inte utforas under

perioden 1 maj till 15 juni, om inte utférda skyddsétgarder far avsedd effekt.

4 Radighet

Enligt lag (1998:812) med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet 2 kap 1 § ska
verksamhetsut6varen, for att fa bedriva vattenverksamhet, ha radighet 6ver vattnet inom det
omrade dir verksamheten ska bedrivas. Som vighallare for allméin vag bedéms Trafikverket
ha radighet 6ver berort vattenomrade enligt 2 kapitlet 4 § lag (1998:812) med sirskilda
bestammelser om vattenverksamhet.

5 Orientering om projektet

Befintlig bro 6ver Viskasundet byggdes 1941 och dr den enda 6verfarten mellan Viskasjons
norra och sodra sida (figur 1). Bron &r idag klassad som en BK1 bro och uppfyller darmed
inte kraven for barighetsklass 4 (BK4) och bron utgor darfor ett hinder for tunga transporter
pa vag AC591. Darfor planerar Trafikverket att byta ut bron till en ny bredare bro i samma
lage men med hojd barighetskapacitet. Mélsdttningen med denna atgird ar att forbattra
framkomst av tunga transporter, hoja trafikantsikerheten genom att géra den nya bron
bredare och forbattra passagemojligheterna for sma- och medelstora daggdjur under bron.
Entreprenadarbeten beridknas paborjas under 2025 och delar av atgirderna som behover
goras utgor tillstandspliktig vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver Fredrika och Viskasjén dér broldget & markerat med réd cirkel.
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Trafikverket ansoker om tillstdnd f6r vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken
(1998:808) for att byta ut bron 6ver Viskasundet. De arbeten som ska utforas ar att bredda
befintlig vigbank genom utfyllnad i vattenomrade, anligga en tillfallig bro vaster om den
befintliga bron for att trafiken ska kunna passera sundet under arbetet med byte av bro, riva
den befintliga bron, anldgga en ny bredare bro i samma lige, samt avveckla den tillfilliga
bron. Atgirder inom vattenomrade, inklusive utfyllnad for anliiggande av tillfillig bro,
kommer att berora en yta pé upp till cirka 2 000 m2under hogsta hogvatten (HHW100).
Planerade atgdrder bedoms inte pa nagot betydande eller permanent sitt skada nigra
naturvirden, naturtyper eller arter varfor nyttan med verksamheten bedoms Gverstiga den
oldgenhet som uppkommer under byggtiden.

Berord vattenforekomst ar Viskasjon (SE711109-162391). Fastigheter som ar direkt berorda
ar Asele Viska 1:138 samt samfillt vattenomrade i Viskasjon.

Trafikverket har bedomt att planerad vattenverksamhet inte medfor betydande
miljopéverkan och Léansstyrelsen i Visterbotten gor samma bedémning i sitt beslut om ej
betydande miljopéverkan enligt miljobalken. En miljobedomning har gjorts och en
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram (Bilaga 8).

6 Sakagare
6.1. Fastigheter

Fastigheter som ar direkt berérda av vattenverksamheten ar:
- Asele Viska 1:138 (sydvistra sidan)
- Samfillt vattenomrade for Viska bys skifteslag (Landomradena vid brons landfasten
samt vattenomradet runt bron saknar fastighetsbeteckning).

Fastigheter som indirekt berors genom tillfallig vag och/eller etableringsytor, upplagsytor,
lanseringsytor och anslutningar till fastigheter (ej vattenverksamhet) ar:

- Asele Viska 9:3 (norra sidan)

- Asele 2:17 (norra sidan)

Sandlista framgér av bilaga 4a.
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Figur 2.Berérda fastigheter.
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6.2. Ovriga sakagare

Innehavare av sarskild ratt 4r Skanova (ledningsédgare) som har ledningar liangs bron.

Sandlista framgar av bilaga 4a.

7 Samrad

7. Genomforda samrad

Genom utskick av samrédsunderlag har samrad hallits med Lénsstyrelsen i Vasterbottens
l4n, Asele kommun, Vilhelmina Norra sameby, Fredrika fiskevardsomréade, berorda
fastighetsdgare och 6vriga sakdgare. Samradsunderlaget har dven funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida. Samradstiden var 11 november 2022 till 5 december 2022.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2022/126436.

Inga motstaende synpunkter har kommit in under samradet gillande planerade atgéirder.
Trafikverket har beaktat inkomna synpunkter inom ansékan om tillstand for
vattenverksamhet. Inkomna synpunkter har sammanstillts i en samradsredogorelse (Bilaga

4).
7.2. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen meddelade i beslut den 23 februari 2023 att vattenverksamheten inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan (Bilaga 5).

8 Befintliga anlaggningar och tillstand
8.1. Befintlig bro

Befintlig bro 6ver Viskasundet byggdes 1941 och ar den enda 6verfarten mellan Viskasjons
norra och sédra sida. Bron &r idag klassad som en BK1 bro och uppfyller dirmed inte kraven
for barighetsklass 4 (BK4) och bron utgor darfor ett hinder for tyngre transporter pa vag
AC501.

8.2. Befintlig vattendom

Den befintliga bron har en vattendom fran 1940, bilaga 8a. I domen fick Asele vagdistrikt
tillstdnd att uppfora en ny bro, strax oster om da befintlig bro, i huvudsaklig
overensstimmelse med upprattade ritningar. Bron skulle vara anlagd inom tre ar och sa
snart som mojligt efter det att den nya bron var fardig skulle den gamla bron rivas.

9 Fysiska planer, riksintressen samt
omradesskydd

9.1. Oversikts- och detaljplan

For omradet giller Asele kommuns 6versiktsplan antagen 2014. Det finns inget i 6versikts-
planen som star i strid med bytet av bro. Det finns inte heller ndgon detaljplan som berér
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omradet i direkt anslutning till bron. Daremot finns det en dldre byggnadsplan som
inkluderar sodra delen av broomradet. Bytet av bro strider inte mot byggnadsplanen.

9.2. Riksintressen och omradesskydd

Broomrédet eller de ndrmaste omgivningarna ingar inte i ndgot riksintresse. Ett mindre
vattenskyddsomrade ligger cirka 1 300 m sydvast om broomradet. I 6vrigt finns inga
omréden skyddade enligt miljobalken i anslutning till broomradet.

9.3. Strandskydd

Viskasjon omfattas av strandskydd. Enligt Trafikverket foreligger foljande sarskilda skil
som bor beaktas vid domstolens prévning av om de sokta atgidrderna dr forenliga med
strandskyddets syfte:

- Det berérda omréidet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar
betydelse for strandskyddets syften.

- Det berorda omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allméint
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet.

- Ny bro anléggs i samma lage som befintlig bro och bedoms darfér inte komma att
forsdmra allménhetens tillgéng till strandomradena och inte heller forsamra
livsvillkoren for djur och vaxter.

- Strandpassager under bron for sma och medelstora diggdjur kommer att anliggas
pé vardera sidan av bron vilket bidrar till att férbattra livsvillkoren for djurlivet.

10 Teknisk beskrivning av ansokt verksamhet

10.1. Hojd- och koordinatsystem

Hojdsystemet RH2000 och koordinatsystemet SWEREF 99 20 15 anvands i projektet.
Koordinater for befintlig bro:

N: 7110095

E: 59790

10.2. Hydrologiska uppgifter

Viskasjon ingar i Gidedlvens huvudavrinningsomrade. Medelvattenforingen vid Viskasjons
utlopp ar cirka 0,8 m3/s (SMHI, 2022). Tillrinningen till broléget vid Viskasundet bedéms
utgora cirka 63% av den totala tillrinningen till Viskasjon och medelvattenforingen vid
brolaget berdknas darfor vara cirka 0,5 m3/s (Tabell 1). Nivan f6r hogsta hogvatten
(HHW100) berdknas vara 291,3 m.
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Tabell 1. Vattenféring vid Viskasjéns utlopp och broldget samt vattennivaer vid brolédget.
Dimensionerade Viskasjons Broliget Dimensionerade Broliget

floden utlopp (ms3/s) (m3/s) vattennivaer RH2000

HQ1o0 / HQ50 7/4,6 4,4/2,9 HHW 291,29
MHQ 2,5 1,6 MHW 290,89
MQ 0,8 0,5 Mw 290,74
MLQ 0,3 0,2 LLW 290,27

HQ100, HQ50 = fléde som har aterkomsttid pa 50 respektive 100 ar. HHW = hogsta hégvattenstand

MHQ = medelhégflédet MHW = medelhdgvattenstand

MQ = medelflodet MW = medelvattenstand

MLQ = medellagflodet LLW = lagsta lagvattenstand

10.3. Geotekniska férhallanden

Marken pa bada sidor om bron bestér av moran. Geotekniska undersokningar har gjorts for
ny bro, samt i laget for tillfallig férbifart och tillfallig bro. De geotekniska forhallandena
beskrivs narmare i upprattad teknisk beskrivning (Bilaga 6).

10.4. Den nya bron

Bron kommer att utfoéras som en samverkansbro med dndskarmar och en total broldngd pa
knappt 38 meter och en teoretisk spannvidd pa 26 meter. Fri brobredd kommer att bli 7,0
meter, att jimfora med 6,0 meter for befintlig bro. Underkanten pa bron, i form av stalbalk,
kommer ligga 1,67 meter ovan nivan for HHW100. Passager for mindre- och medelstora
diaggdjur kommer att anldaggas innanfor brostéden.

10.5. Atgarder under byggtiden
10.5.1. Anlaggning av tillfallig forbifart

Tillfallig bro kommer att anldggas direkt vister om den befintliga bron. Rester av gamla
landfasten, i form av huggna stenblock, bed6ms med anpassning i form och breddning samt
mindre pabyggnad kunna utnyttjas for grundlaggning av den tillfalliga bron p& nordvéstra
sidan.

Darutover finns pa nordvistra sidan i anslutning till landfistet en 6ppen markyta som
beddms vara vil lampad som monterings- och lanseringsyta vid byggande av den tillfalliga
bron. Fran den allménna vigen 16per en korbar markvag ner till ytan. Det bedoms att
anldggandet av anslutningsvigen till den tillfalliga bron pa nordvistra sidan endast
erfordrar viss avverkning av trad samt viss utfyllnad av vigbanken.

P4 sydvéastra sidan ar det gamla landfistet endast synligt till ungefar halva sin bredd
Resterande delar ar 6verfyllda av den befintliga bron och vigbanken. Landfistet forutsatts
inte kunna anvindas som landfaste for tillfallig bro och har erfordras atgirder i form av
breddning, utfyllnad och pabyggnad for att kunna anldgga den tillfalliga bron och
anslutande vig. Breddningen sker genom utfyllnad i vattenomradet vaster om befintlig
vagbank ldngs en striacka om cirka 65 meter och till en bredd frén noll till cirka 23 meter.
Utfyllnad sker med krossmaterial. Detta gor att den tillfélliga vigen kommer att gé intill den
befintliga vigen men pa en egen viagbank.
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Utfyllnad for tillfallig vag pa sydvistra sidan ar den enskilda aktivitet i projektet som
bedoms medfora storst paverkan pé vattenmiljon i form av direkt fysisk paverkan och
grumling. Utfyllnad med sprangsten kommer att innebéra att dy pa sjobotten kommer att
pressas undan. En siltgardin kommer att etableras runt utfyllnaden for att minska grumling.
Delar av utfyllnaden kommer inte vara mojligt att avldgsna pga den nedpressning av
materialet som behdver goras. Det material som blir kvar efter avligsnandet kommer att
tickas med natursten eller annat stenmaterial utan vassa kanter upp till 0,5 m 6ver HHW
och ner till slantfot. Detta yttre lager av natursten 4mnar tidcka de nedpressade massornas
vassa kanter

Tillfallig bro bedoms bli cirka 60 meter 1ang i ett spann, med ett korfilt om tre meter, med
enkelriktad signalstyrd korriktning.

10.5.2. Rivning av befintlig bro

Befintlig bro utgors av en sd kallad balkrambro som behéver rivas i sin helhet da delar av
bron gor intrdng pa den nya brokonstruktionen. Rivningen borjar med att fyllnadsmassor
mot vingmurar och ramben schaktas bort. Sen installeras arbetsspont runt befintliga
bottenplattor i sidan utstrackning att bottenplattor for ny bro kan anldggas innanfor
sponten. Lanshallning utfors innanfor sponten. Rickesstandare kapas och riacket
demonteras, spannkablar relaxeras och demonteras. Underliggande 1angsgdende stalbalk
(upptrycksbalk) mellan brobalkar kapas i spannets mitt. Rivning fran vattnet (pram)
paborjas med start pa mitten. Rivning av sker genom uppsagning av broplattan till mindre,
mer hanterbara delar. Vid rivning av brobaneplattan narmare land kan rivningen successivt
overga till att anvanda landbaserad mobilkran. Efter rivning av brobaneplatta aterstar
langsgdende huvudbalkar, ramben samt vingmurar. Vid varje skede ska sikerstillas att
stabiliteten bibehalls givet den kontinuerligt forandrade viktbalansen. Slutligen sker rivning
av vingmurar och ramben ner till befintliga bottenplattor som kvarlimnas om de inte
paverkar ny brokonstruktion, i annat fall rivs dven befintliga bottenplattor.

Val av metod vid rivning av befintlig bro viljs av entreprendr och styrs av ekonomiska,
arbetsmiljo- och miljoaspekter. Innan rivningsarbetet paborjas ska entreprenéren i god tid
tillhandahalla bestillaren en redogorelse om vald metod inklusive arbetsbeskrivning for
arbetet. Bestillaren ska hiarvid beredas mojlighet att granska och godta underlaget.

10.5.3. Anldggande av ny permanent bro

For att kunna bibehélla 6nskvard fri h6jd 6ver vatten dven for ny bro kommer vigprofilen
att h6jas 0,65 m i broliget. Anslutande viagbankar kommer darfor att anpassas till
nivahojningen. Hojningen av vagbanken medfor att slantfoten flyttas ut mellan 3-6 meter
jamfort med nuvarande sléntfot vilket beror cirka 930 m2 av det som idag ar sjobotten.

Staloverbyggnaden lanseras ut till slutligt 1age och fungerar som formstallning for gjutning
av farbanan i betong. Montage och lansering av staléverbyggnad utférs pa en montage- och
lanserings-plan, forslagsvis pa norra sidan. Efter firdigstallt montage aterstills omradet
runt bron till sd nira ursprungligt utseende som maojligt.

Anldggandet av ny bro bedoms kunna utforas enligt foljande arbetsordning: Schakt utfors i
erforderlig omfattning innanfor spont, utéver schakt som inte redan utférts vid rivning av
befintlig bro. Spontladorna lanspumpas kontinuerligt fran intrdngande vatten for att
gjutning ska ske i torrhet. Tatkakor samt brostéd i form av bottenplattor och pelarskivor
gjuts. Darefter lanseras brons barande stélbalkar pa plats med hjilp av domkrafter som
skjuter balkarna ut 6ver vattnet, fran det ena brostodet 6ver till det andra. Lanseringen
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utfors med hela eller delar av formstéllningen for brobaneplattan monterad pa stalbalkarna.
Andskirmar och vingar i broindar samt brobaneplattan gjuts. Fyllningsarbeten runt
landfasten genomfo6rs. Brokompletteringar sdsom lankplattor, brordacken och beldggning
utfors. Passager for smé och medelstora ddggdjur anldggs vid landfastena. Omradet runt
bron aterstills till s nira ursprungligt skick som mojligt. Slanter och omgivande omriden
sds in.

10.5.4. Rivning av tillfallig forbifart

Tillfallig bro demonteras i princip i omvind ordning jamfort med anldggande/montage.
Brooverbyggnad bakatlanseras med samma utrustning som anvants vid lanseringen och
demonteras pd montageplan pa norra sidan.

Det befintliga landfastet pa norra sidan aterstélls i den utstrdckning som bedoms
nodvandigt, med avseende pé kulturmiljé och andra styrande omstandigheter. Det befintliga
landfastet av gamla huggna stenar pa sodra sidan blir i firdigskedet i sin helhet 6verfyllt av
slinter och koner for den nya permanenta bron.

Utfylld vigbank pa sodra sidan kommer att aterstillas. Materialet som har pressats ner i
sjobotten kommer att tdckas med natursten eller annat stenmaterial utan vassa kanter.

11 Skyddsatgarder

Vid genomforande av de planerade dtgirderna kommer foljande forsiktighetsmatt och
skadeforebyggande atgirder att tillampas for att undvika eller begrinsa negativ paverkan pa
natur- och vattenmiljon i anslutning till bron:

- Byggplatsen ska i mdjligaste méan organiseras sé att vatten-, mark och vegetation
utanfor arbetsomradet inte paverkas negativt

- Inga fordon eller kinsligt material ska parkeras under nivan fér hogsta hogvatten
vid risk for hoga floden

- Atgirder for att minska grumling vidtas, till exempel kommer arbeten i vatten att
utforas innanfor spont alternativt i skydd av till exempel siltgardiner

- Grumlande atgarder far inte utféras under perioden 1/5 — 15/6 om inte
skyddsatgarder far avsedd effekt

- Lénshallningsvatten ska slappas ut innanfor siltskarm, silas 6ver mark eller renas pa
annat siatt med motsvarande funktion. Vatten for 6versilning slapps minst 30 meter
fran gransen for hogsta hogvatten (HHW100)

- Avverkning av trdd ska om mojligt inte ske under tider da faglar hiackar, det vill sdga
perioden fran maj till mitten av juni

- Eventuella férorenade massor ska hanteras pa ett sddant sitt att fororeningar inte
riskerar att spridas

- Massor som tillfors projektet ska ha dokumenterat ursprung, féroreningsgrad
mindre dn det generella riktvardet, mindre dn ringa risk (MRR) samt vara fria fran
invasiva arter

- Invasiva arter som eventuellt berors av dtgarderna ska tas omhand enligt
Trafikverkets riktlinjer.

- Arbetsmaskiner ska ha tvittats innan de transporteras till arbetsomradet for att inte
eventuella fron eller vixtdelar frén invasiva arter eller kraftpest ska f6lja med frén
annan plats
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- Rivningen av bron ska genomforas s att material frin bron inte hamnar i vattnet.
Om material &nd& hamnar i vattnet ska det plockas upp och anledningen till felet
atgardas innan rivningen fortsitter

- Avfall fran rivningen av bron ska omhéndertas pa ett miljomaéssigt riktigt satt

- Lagring och tankning av drivimedel inte far ske nidrmare dn 50 m fran gransen for
hogsta hogvatten

- Saneringsutrustning ska finnas tillganglig
- Arbetsmaskiner ska drivas och smorjas med miljoklassade drivmedel och oljor

- Arbetsmaskiner ska kontrolleras dagligen for att minimera risken for utslapp till
mark och vatten

- Klimatpéverkan ska beaktas vid val av material inom entreprenaden

- Vid eventuellt patraffande av fornlamningsliknande féremal, formationer eller
dylikt ska arbetet avbrytas och bestillaren omedelbart underrattas

- Under byggskedet ska kemikalier, petroleumprodukter och hydrauloljor inom
arbetsomradet hanteras enligt Trafikverkets generella miljokrav si att mark-
och/eller vattenomrédet inte riskerar att fororenas

12 Miljokonsekvenser

Nedan sammanfattas bedomda miljokonsekvenser kortfattat. Konsekvenserna beskrivs mer
ingdende i upprattad miljokonsekvensbeskrivning (Bilaga 8).

12.1. Strandskydd

Den nya bron bedéms inte férsdmra allménhetens tillgang till strandomradena eller
livsvillkoren for djur- och vaxtliv. Passager for mindre daggdjur kommer att anldggas pa
béda sidorna om den nya bron vilket bedoms forbéttra livsvillkoren for djurlivet.

12.2. Vattenmiljo

Planerade atgarder kommer att innebéra arbeten i vatten dar vissa moment kan medfora
grumling. Framfor allt kan grumlig uppsta vid utfyllnad i vattenomrade for den tillfalliga
overfarten, vid anlaggning av tillfillig 6verfart samt vid grundlaggning av ny bro.

Genom att grumlande atgarder sker under en begrinsad tid samt att dtgdrder som reducerar
grumling vidtas s kommer grumling att minimeras.

Forutsatt att forsiktighetsmatt och skyddsatgérder vidtas bedoms grumlingen till foljd av de
planerade atgirderna inte bli mer omfattande an att dess konsekvenser for viaxt- och djurliv
i Viskasjon blir tillfalliga och sma. Konsekvenserna for lekande fisk bedéms bli obetydliga da
omrédet i anslutning till bron inte bedoms vara ett lampligt lekomréade.

Sammantaget bedoms de planerade atgirderna att medfora liten negativ paverkan pa
vattenmiljon pa kort sikt och ingen paverkan pé vattenférhéllandena pa lang sikt. Inte heller
bedoms mojligheterna att f6lja gillande miljokvalitetsnormer paverkas negativt.

12.3. Vaxt- och djurliv

Det bedoms inte bli ndgra betydande negativa konsekvenser for hotade fagelarter eftersom
inga hotade arter bedoms hicka i brons direkta narhet och for att icke hackande fagelarter
bedoms kunna undvika broomradet under den tid entreprenaden péagar.

I samband med anldggning av anslutningsvég till den norra sidan av tillfallig bro kommer
intrang att goras pa ett omrade med naturvirdesklass 4 (visst naturvirde). Eftersom
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omradet har en viss positiv betydelse for biologisk méngfald far planerade atgirder en liten
negativ konsekvens till f6ljd av tillfallig forlust av livsmiljo. Naturmiljon bedoms dock delvis
ha aterhdmtat sig nagra &r efter att arbetena avlutats. Den negativa konsekvensen vigs dven
delvis upp av den positiva konsekvensen pa lang sikt av att en passage for medelstora
diggdjur anldggs under bron.

12.4. Kulturmiljo och landskapsbild

Den nya bron ska likna den befintliga i stor utstrackning och ingen direkt paverkan pa
landskapsbilden bedoms darfor uppkomma. De kulturmiljéviarden som &r kopplade till den
befintliga bron kommer dock att forsvinna. Huggna stenar som utgor landfasten f6r en
aldre bro kommer att sparas och aterstallas i mojligaste mén. Inga konsekvenser for
kulturmiljovarden bedéms darfor uppkomma. Den utfyllnad i vattenomradet som gors for
den tillfélliga anslutningsvagen och den tillfalliga bron kommer att tas bort vilket innebar att
den inte far en permanent paverkan pa landskapsbilden.

12.5. Bebyggelse och boendemiljo

Nirmaste samlad bebyggelse ar Fredrika samhalle, i ndra anslutning till bron bade pa norra
och stdra sidan. Narmaste hus ligger knappt 100 fran brons norra landféste och drygt 100 m
fran det sodra landfastet. Paverkan fran buller och eventuella andra stérningar fran bygget
beddms bli smé. Breddningen av bron bedéms 6ka trafikantsikerheten och dirmed leda till
sma positiva konsekvenser.

12.6. Klimat

Projektets storsta klimatavtryck antas komma ifrén de vaxthusgasutslapp som genereras
fran entreprenadmaskiner och transporter samt i samband med tillverkning av de material
som behovs till brobytet.

Planerade atgiarder forviantas leda till 6kad trafik med tunga transporter pa vig 591 vilket
innebar 6kad klimatpaverkan genom Okad atgéng av fossila branslen. Samtidigt kommer
den nya bron att mojliggora farre antal transporter med tyngre fordon vilket kan minska
klimatpéverkan.

Sammantaget bedoms planerade atgarder att medfora sma negativa konsekvenser ur
klimatsynpunkt da viaxthusgasutslapp genereras i samband med materialproduktion,
transporter och anlaggningsprocesser kopplade till brobytet. Den forbattrade
framkomligheten for tyngre transporter forvantas dock bidra till en minskning av utslapp
jamfort med nollalternativet.

12.7. Ovrigt

Inga konsekvenser bedéms uppkomma pa grundvatten eftersom ingen avsankning av
grundvatten kommer ske i projektet.

Inga konsekvenser bedoms heller uppkomma for riksintressen eftersom omradet som
paverkas direkt av arbetena ar litet och det inte finns négra riksintressen i anslutning till
broomradet.

Inga konsekvenser bedoms uppkomma for rennéringen eftersom broomrédet inte ligger
inom riksintresse for rennéringen och inte heller anvinds som flyttled.

Schaktmassor som uppstar pa grund av vattenverksamheten bedoms vara av liten mangd
och dé inga féroreningar férviantas pa platsen bedoms inte masshantering medfora nagon
betydande miljopaverkan.
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Paverkan pé rekreation och friluftsliv bedoms uppkomma och konsekvenserna blir att det
under en period inte kommer att ga att passera broldaget med bat och inte heller vara tillatet
att fiska inom sjilva arbetsomradet.

Avslutningsvis bedoms det inte ske ndgon paverkan pa enskilda energibrunnar eftersom det
inte kommer att schaktas i nirheten av brunnarna samt inte heller ske nagon avsdnkning av
grundvatten.

13 Allmanna intressen och hansynsregler

Négon paverkan pé allminna intressen, utéver de som beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen, har inte kunnat identifieras.

Vid tillatlighetsprovning av en verksamhet foreligger skyldighet att iaktta de allménna
héansynsreglerna enligt miljobalkens 2 kapitel. Trafikverket anser att nu aktuell ansokan
uppfyller de allmdnna hinsynsreglerna, se avsnitt 11.2 i miljokonsekvensbeskrivningen.

14 Miljokvalitetsnormer och miljomal

14.1. Miljokvalitetsnormer

Viskasjon dr en vattenforekomst (SE711109-162391) med god ekologisk och god kemisk
status. Betraffande kemisk status ar kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerade
difenyletrar undantagna i bedomning om god status eftersom dessa amnen inte uppnar god
status i nagon vattenforekomst i Sverige.

Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status och god kemisk status med undantag for
kvicksilver och bromerad difenyleter.

Inga grundvattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer berors av atgarderna.

Sammantaget bedoms att, forutsatt att forsiktighetsmétt och skadeforebyggande atgiarder
vidtas, de planerade dtgdrderna kan genomforas utan att mojligheterna att &ven
fortsattningsvis folja gdllande miljokvalitetsnormer dventyras eller att enskilda
kvalitetsfaktorers status paverkas negativt. Den grumling som kommer att ske till foljd av
fyllning, spontning och schakt i vatten bedoms vara temporar och av begriansad omfattning
och bedoms inte orsaka ndgon sdnkning av vare sig ekologisk eller kemisk status inklusive
alla ingdende parametrar och kvalitetsfaktorer.

14.2. Miljomal

De miljomal som bedéms beroras av de ansokta atgiarderna ar:
- Levande sjéar och vattendrag
- Ett rikt véxt- och djurliv
- God bebyggd miljo

Nedan beskrivs hur den ansokta verksamheten och atgirderna paverkar mojligheterna att
uppné berérda miljomal.
14.2.1. Levande sjoar och vattendrag

Under byggskedet kan viss forh6jd grumling av vatten uppsta utanfor arbetsomrédet. Dessa
effekter bedoms dock bli smé och kortvariga och inte innebéra att majligheterna att uppné

15 (18)



miljomalet motverkas. Under driftskedet bedoms det i praktiken inte ske ndgon negativ
paverkan jamfort med nollalternativet.
14.2.2. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den sokta vattenverksamheten och de planerade atgarderna kommer leda till att befintliga
livsmiljoer i vatten forsvinner permanent pa grund av utfyllnaden samt att naturmiljon pé
brons nordvéstra sida, dar tillfartsvig och brofiste for temporar bro ska anldggas, forsvinner
temporért. Vattenmiljéerna kommer inte att kompenseras pd annan plats men bedoms inte
ha ndgot hogre naturvirde varfor forlusten av livsmiljon bedoms ha marginell betydelse for
vaxt- och djurlivet i Viskasjon. Naturmiljon i omradet pa nordvistra sidan av bron bedéms
ha dterhdmtat sig nigra ar efter att omradet har aterstéllts. Sammantaget bedoms de
planerade atgidrderna darfor ha obetydlig paverkan pa mojligheterna att nd miljomaélet.

14.2.3. God bebyggd miljé

Den nya bron kommer att medféra positiva konsekvenser for den bebyggda miljon genom
att bron breddas och trafikantsiakerheten hojs.

15 Overvakning och kontroll

Trafikverket arbetar systematiskt med miljésdkring i byggprojekt och foljer upp att angivna
skyddsatgirder foljs. Ett kontrollprogram kommer att uppréttas och om
tillsynsmyndigheten begar det.
Foljande punkter planeras for 6vervakning och kontroll av anldggnings- och driftskedet:
- Kontroll av eventuell grumling ska ske i samband med arbeten som kan leda till
grumling av vatten
- Under anldggningsskedet ska byggplatsuppfoljning ske for att sdkerstilla att
byggplatsen organiseras si att inte mark, vatten och/eller djur-och vaxtliv utanfor
arbetsomradet paverkas negativt
- Upphandlingskrav pa att entreprenor ska uppratta en miljoplan for projektet som
bland annat ska beskriva vilka anpassningar, forsiktighetsmétt och beslut som ska

foljas.

16 Ersattning for skada och intrang

Trafikverket bedomer att den planerade vattenverksamheten inte kommer att féranleda
négra ersattningsgilla skador for omgivningen. Skulle sddana skador mot férmodan dnd&
uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som géller for oférutsedda skador.

17 Arbetstid

Entreprenadarbeten ar planerade att pdborjas under 2026 och berdknas paga under cirka 16
ménader.

Det forsta aret planeras den tillfalliga bron med anslutande vigar att anldggas samt befintlig
bro rivas. Det andra aret anldggs den nya permanenta bron och den temporara bron
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avvecklas. Detaljerad planering av anldggningsarbeten kommer att tas fram i samrad mellan
upphandlad entreprendr och Trafikverket.

18 Oforutsedd skada

Trafikverket bedomer att den sokta vattenverksamheten inte kommer ge upphov till négra
oforutsedda skador som skulle ge ritt till ersattning. Skulle sidana skador mot férmodan
idnda uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som géller f6r oférutsedda skador.

19 Verkstallighetsforordnande

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen meddelar verkstallighetsférordnande.

For att uppna syftet med bytet av bro, det vill sdga att anldgga en ny bro med hogsta
barighetsklass, BK4, ar det av stor vikt att arbetena som omfattas av det sokta tillstandet for
vattenverksamhet kan paborjas enligt uppgjord tidsplan. Detta for att undvika forskjutning
av tidsplanen och férdyringar i projektet.

Verksamheten bedéms inte foranleda sddana storningar eller sddan paverkan pa miljon att
det skulle utgora ett hinder mot att verkstillighetsforordnade meddelas. Anldggandet av
passager under brom kommer att leda till positiva konsekvenser genom att sméa och
medelstora daggdjur kan passera under bron.

20 Underlag for provningsavgift

Kostnaden for att utfora de atgarder som ror den sokta vattenverksamheten och som ligger
till grund for berdakning av provningsavgiften berdknas upp gar till cirka 35 000 000 kr.
Grundavgiften uppgar saledes till 70 000 kronor. Négon tillaggsavgift ska inte utga (3 kap. 5
§ fjarde stycket forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt
miljobalken).

21 Aktforvarare

Som aktforvarare foreslas: Asele kommun
Adress: Vasagatan 5, 919 85 Asele
Kontaktperson: Matilda Markusson
Telefon: 0941-14 000

E-post: kommun@asele.se

22 Sammantradeslokal

Trafikverket anser att den sokta vattenverksamheten ar av begransad omfattning och att
drendet darfor bor kunna avgoras utan huvudférhandling enligt 22 kap 16 § miljobalken.
Om domstolen anser annorlunda kommer Trafikverket att tillhandahalla en
sammantradeslokal.
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23 Kungorelse

Trafikverket foreslar att kungorelse infors i de lokala tidningarna for Visterbotten,
Folkbladet och Visterbottenskuriren.

24 Ovrigt

Ansdkan Gversdnds i 5 exemplar varav 1 original. Ansokningshandlingarna bifogas dven
digitalt med 1 USB-minne och har dven sints 6ver via mail.

Orjan Osterman
Miljospecialist

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se

Originalhandlingen ar elektroniskt underskriven.

18 (18)


http://www.trafikverket.se/

